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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/DE 03/D3043 



I. Grundlage des Berichts 

1. Hinsichtlich der Bestandteiie der intemationalen Anmeldung (Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf eine 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Bericlits als "ursprunglicli 
eingereiclit" and sind ihm niclit beigefugt, weil sie l<eine Anderungen enthalten (Regein 70. 16 and 70.17)): 



Beschreibung, Seiten 

1 , 4, 5. 7, 9, 10 in der ursprQnglich eingereichten Fassung 

2, 2a, 3, 6, 8 eingegangen am 23.09.2004 mit Schreiben vom 21 .09.2004 

Anspruche, Nr. 

1 -1 0 eingegangen am 23.09.2004 mit Scfireiben vom 21 .09.2004 
Zeichnungen, Blatter 

1/B-8/B in der ursprQnglich eingereichten Fassung 

2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteiie standen der Behorde in der Sprache, in der 
die Internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur Verfugung oder wurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteiie standen der Behorde in der Sprache: zur VerfQgung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich urn: 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der intemationalen Recherche eingereicht worden ist 
(nach Regel 23.1(b)). 

'die Verdffentlichungssprache der intemationalen Anmeldung (riach''Reger'4'6.3(b)). 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der intemationalen voriaufigen PrQfung eingereicht 
worden ist (nach Regel 55.2 und/bder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der intemationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/bder Aminosauresequenz ist die 
Internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefOhrt worden, das: 

□ in der intemationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der intemationalen Anmeldung In computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Fomri eingereicht worden ist. 

' ' □ ■ bei-tlfer BehoTde' nachtraglich in computerlesbarer Form eingereichtwordefrist.^'**-'*^^* 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der intemationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ AnsprQche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 
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5. □ Dieser Bericht ist ohne BerQckslchtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punlct 1 hinzuweisen; sie sind diesem Bericht 
beizufugen.) 

6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 



V. Begriindete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsiohtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 



1. Feststellung 
Neuhelt (N) 

Erfinderische Tatigkeit (IS) 
Gewerbliohe Anwendbarkeit (lA) 



Ja: Anspruche 1-10 

Nein: Ansprucfie 

Ja: Anspruche 1-10 

Nein: Anspruche 

Ja: Anspruche: 1-10 

Nein: Anspruche: 



2. Unterlagen und Erklarungen: 
siehe Belblatt 
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Es wird auf die foigenden Dokumente verwiesen: 

D1: US-A-6031616 

D2: US-A-2002088128 

D3: GB-A-2343006 

D4: FR-A-2473712 



Zu Punkt V : 

1 . Technisches Gebiet: Kontrolle von Riemen-ZKettenflucht, insbes. an Motorradern 



2. Stand der Technik 

Die Dokumente des Recherclienberioiits betreffen die Prufung von Radstand und 
FahnA/erksgeometrie an Motorradern sowie die Prufung der Ketten-/Riemenfluclit 
zwischen zwei Radern. Fur das Verfahren nach Anspruch 1 ist insbesondere D1 
relevant. Dort wird die Flucht zwischen Scheiben eines Ketten- oder Riemenantriebs 
dadurch gemessen, da6 ein seitlich an einem Rad angeordnetes Lasermodul einen 
aufgefacherten Laserstrahl in Riclitung eines seitlicli am zweiten Rad angebracliten 
Empfangsmoduls sendet. Fur die Vorriclitung nach Anspruch 6 sind D2-D4 relevant. 
Dort werden jeweils zwei Lasermodule an die beiden Seiten der-Reifen des 
IVIotorrades angelegt und das Auftreffen der Laserstrahlen auf gegeniiberliegenden 
Hilfsmittein wird gemessen, urn die Ausrichtung der Rader zu priifen. 

3. Neuheit f Artikel 33(2^ PCT) 

Das Verfahren nach Anspruch 1 unterscheidet sich vom Verfahren aus D1 dadurch, 

da3 die-KettenfJucht an kettengetriebenen Fahrzeugen gemessen. wird, jundv^ar.. 5,,^ 
ohne Demontage von Teilen (dies impliziert ein eingebautes Rad). Die Vorrichtung 
nach Anspruch 6 unterscheidet sich von den Vorrichtungen aus D2-D4 durch die 
Paare von kreissegmentfonnigen Lehren und die zugehorigen Andruckmittel. Der 
Gegenstand der Anspruche 1 und 6 ist daher neu. 
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4. Erfinderische Tatiakeit (Artikel 33(3) PCX) 

Die Erfindung nach Anspruch 1 wendet das fur allgemeine KettenV Riemenantriebe 
vorgeschlagene Verfahren aus D1 auf ein spezifisches MeBobjekt bzw. eine 
spezifische MeBsituation an. Diese Anwendung ist im vorliegenden Fall nicht 
naheliegend, da (bei eingebautem Bad) die Technik aus D1 doch auf einige 
Schwierigkeiten (Einbausituation des Rades) stoBen wurde, die nur durch 
Modifikationen iiberwindbar sind. Der Vollstandigkelt halber sei angemerkt, daB zur 
Kettenfluchtmessung an Motorradern an sich nur der auf S. 1 , letzter Abs-S. 2, erster 
Abs. beschriebene Stand der Technik (ohne Fundangabe) vorliegt und die Erfindung 
deutlich von diesem entfernt ist. Die Erfindung gennaB Anspruch 6 schafft ermoglicht 
zweifellos genauere Messungen von Geometrie an Motorradern als in D2-D4. Die 
recht spezifische konstruktive Ausfuhrung wird dabei ebenfails nicht inn verfugbaren 
Stand der Technik nahegelegt. Der Gegenstand der Anspruche 1 und 6 beruht 
daher auch auf einer erfinderischen Tatigkeit. 



5. Abhangige Angpruche 

Die Anspruche 2-5 und 7-10 fugen denn Gegenstand des unabhangigen Anspruchs 1 
bzw. 6 nur weitere Merkmale hinzu. Daher ist der Gegenstand der Anspruche 2-5 
und 7-10 auch neu und auf erfinderischer Tatigkeit beruhend. 



6. Gewerbliche Anwendbarkeit (Artikel 33(4) PCT) 

Der Gegenstand der Anspruche 1-10 ist gewerblich anwendbar, z.B. fur die 
Fahrwerksvermessung an Motorradern in der Fertigung oder in Werkstatten. 
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Bei der oben beschriebenen Vorrichtung werden die beiden Schablonen mit einem feststellbaren Stab 
verbunden, welcher durch das Rad hindurch am Felgenbett vorbei gefQhit werden mufi. Bei einem 
Scheibenrad ist dies nicht m5glich, weshalb diese Vorrichtung bei einem geschlossenen Trager 
zwischen Felgenbett und Radachse nicht angebracht werden kann. 

Auch bei der Vorrichtung, wie sie aus der GB 2 343 006 A bekannt ist, werden die Lichtquelie und die 
Ableseskala an den Reifen des Fahrzeuges angeleg^ was einen relativ grofien Mefifehler mit sich 
bringt. 

Die Vorrichtung zum KontroUieren der Fluchtung von Fahrzeugradem gemSfi der FR 2 473 712 A 
besteht aus zwei Gestellen, die jeweils am Vdifd&r- ujfid am Hinterrad befestigt und ausgerichtet 
werden und jeweils ein Leuchtmittel aufweisen» das auf einen Spiegel am gegentiberliegenden Gestell 
gerichtet ist 

Aus der DE 199 83 717 Tl sind eine Vorrichtung und ein Verfahren zur Ausrichtung von mindestens 
einer ausrichtbaren Ebene auf zumindest eine Bezugsebene bekannt. Diese Vorrichtung dient 
insbesondere zum Ausrichten eines treibenden Rades zu einem angetriebenen Rad oder umgekehrt und 
weist ein HauptteiU eine Lichtquelie und eine Anzahl von Kontaktpunkten auf, wobei die Lichtquelie 
ausgebildet ist, urn einen Laserstrahl mit einem Streuwinkel in einer Ebene auszusenden. Auch diese 
Vorrichtung ist relativ aufwendig und erfordert in vielen Ftilen das zeitaufwendige Befreien 
zumindest eines der Rfider des Riemen- oder Kettentriebes von Schutzvorrichtungen, z^. den Abbau 
eines Schutzbleches oder eines Kettenschutzes. 

Ebenso ist in der DE 100 25 918 Al eine Vorrichtung zum Ausrichten von Riemenscheiben mittels 
Laserstrahlen bekannt, bei dem ein Laserstrahl-Sender an eine Stimfl^che einer ersten Riemenscheibe 
angelegt wird und ein von diesem Laserstrahl-Sender ausgehender Flachstrahl auf Targets fSAlt, die an 
der Stimseite der zweiten Riemenscheibe angelegt sind. Die DE 199 14 300 Al beschreibt eben&lls 
eine Fluchtungsmefianordnung fiir parallelachsig angeordnete Riemenscheiben, bei der ebenfalls mit 
an der Stimseite der Riemenscheibe angeordneiten Targets gearbeitet wird. Die US 6,031,616 B 
beschreibt ein MeBverfahren, bei dem Lasermodule an die Seitenflachen beider Riemenscheiben 
angelegt werden und Laserstrahlen von einem Lasermodul auf das andere Lasermodul gesendet 
werden. Jedoch ist in vielen Fallen, insbesondere im Bereich der Zweirader, die zweite Riemenscheibe 
nur schwer zugSnglich, so dafi diese Vorrichtung nur nach Freilegung der zweiten Riemenscheibe 
verwendbar ist. 

Weiterhin ist aus der DE 198 38 172 Al eine MeBanordnung fiir die Ausrichtung von Riemenscheiben 
bekannt, bei der ein Laser bei entfemtem Riemen auf einer der Riemenscheiben angeordnet wird und 
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auf die Mittelrtppe der anderen Riemenscheibe gerichtet wird. Dies ist jedoch nur bei entfemtem 
Riemen mdglich, was die Anwendung dieser MeBanordung auBerordentlich einschrSnkt. Bei 
Motorradem mit Hinterradschwinge liegt der Schwingendrehpunkt zwischen dem Kettenrad des 
Hinterrades und dem Motorritzel. Somit ist die Sicht auf das Ritzel verdeckt. 



Bei der Fahrwerksgeometrie eines ketten- oder riemen^triebenen Fahrzeuges, insbesondere bei 
Fahrradem, Motorradem, Motorradem mit Seitenwagen, Trikes und ATV-Quad, ist nicht nur die 
Anordnung der beiden Kettetirader bzw. Riemenscheiben zueinander von Bedeutung, sondem auch die 
Spur des Fahrzeuges, die beispielsweise das Kurvenveilialten massiv beeinfluQt. Aufgrund von 
konstruktiven ZwSngen und Serienstreuungen in der Massenproduktion kann bei 
GroBserienmotorradem ein Spurversatz in nicht geringem Mafie vorliegen. Optimal bei 
Einspurfahrzeugen ist ein Spurversatz von 0 mm. In der Praxis ist man der Ansicht, daB eine Toleranz 
von bis zu 2 mm vertretbar ist. Ein zu groBer Spurversatz kann sich negativ auf die Handltchkeit, die 
Lenkstabilitat (Lenkerschlagen), den Geradeauslauf und die LenkprSzision auswirken. Die einfachste 
Methode, den Spurversatz zu korrigieren, ist das Ausdistanzieren des Hinterrades in der Schwinge, 
wobei die Position des Kettenrades bei korrekter Flucht zum Antriebsritzel nicht verSndert werden 
darf." 

Aus der US 2002/0088128 Al ist es daher bekannt, jeweils seitlich auf die Reifen eines Motorrades 
Vorrichtungen aufzubringen, von denen die eine seitlich Laseranordnungen trMgt und die andere 
MeBanordnungen, auf die die Laserstrahlen fallen. Allerdings ist bei dieser Vorrichtung von Nachteil, 
daB aufgrund der Unebenheiten und der Elastizitat der Reifen die Voirichtungen kaum parallel 
zueinander ausrichtbar sind, so daB auch keine parallelen Laserstrahlen von einem Reifen zu dem 
anderen gesandt werden konnen. Diese L5sung ist aufgrund der hohen Ungenauigkeit der Messung 
daher ungeeignet. 

' Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, ein Verfdhren und eine Vorrichtung zu schaffen, mit 
der einfach und schnell eine KontroUe der Fahrwerksgeometrie eines ketten- oder riemengetriebenen 
Fahrzeuges erfolgen kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein Verfahren zur KontroUe der Fahrwerksgeometrie 
eines ketten- oder riemengetriebenen Fahrzeuges gelost, das folgenden Verfahrensschritt aufweist: 
• Bestimmung der Kettenflucht des Sekundarantriebes ohne Demontage von Teilen des 
- Fahrzeuges mittels eines Lasermoduls, das an die Seitenfiache des Kettenrades bzw. der 
Riemenscheibe angelegt wird und dessen Laserstrahl auf den Randbereich der Kette bzw. des 
Riemens gerichtet ist. 

Der plane AuBenbereich wird hierbei an die plane Seitenfiache der Riemenscheibe bzw. des 
Kettenrades angelegt, so daB der Laserstrahl auf den Randbereich des Riemens oder der Kette 



und beidseits von dem Lehrenpaar entlang des Gabelholms Laserstrahlen gesandt 
werden, die auf entlang dem Gabelholm angeordnete Mefivoirichtungpn auftrefien. 

Auf diese Weise kann beispielsweise ermittelt werden, ob und welcher Bereich der relativ 
empfindlichen Vorderradgabel verformt ist. 

Bei einer Vorrichtung zur Durchftihrung des erfindungsgemSBen Verfahrens ist vorgesehen, 
daB die Vorrichtung aus mindestens zwei Paaren von kreissegmentfiSnnigen Lehren besteht, 
die tlber an den Lehren angeordnete Andrttckmittel flachig gegeneinander drackbar sind, und 
zur beidseitigen Aniage an der Felge mindest^is eines Hinterrades und mindestens eines 
Vordenrades des Fahrzeuges ausgebildet sind, wobei an dem ersten Lehrenpaar beidseits 
Lasermodule angeordnet sind, mit denen parallele Laserstrahlen aussendbar sind, und an dem 
zweiten Lehrenpaar beidseits MeBvorrichtungen angeordnet sind, auf die die Laserstrahlen 
auftreflfen. 

Weiterhin ist es vorteilhaft, daB die Lasermodule jeweils um eine senkrecht zu der 
kreissegementfbrmigen Lehre stehende Achse schwenkbar und/oder dafi von den 
Lasermodulen Strahlen in einer waagrechten Ebene aussendbar sind. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB die Andrttckmittel als federelastische Bugel ausgestaltet ^ 
sind, die jeweils die Lehren eines Lehrenpaares um das Rad des Fahrzeuges herum 
miteinander verbinden. 

Eine vorteilhafle Ausgestaltung der Erfindung besteht darin, daB die Bttgel in etwa 
dreieckf5nnig ausgebildet sind. 

Diese erstrecken sich somit vmi das jeweilige Rad des Fahrzeuges imd uben dennoch einen 
ausreichenden AnpreBdruck aus. 

Ebenso ist es zweckmaBig, daB die MeBvorrichtungen als in Bohrungen der Lehren 
einsteckbare Lineale ausgebildet sind. 

Im folgenden werden AusJRihrungsbeispiele der Erfindung anhand von Zeichmmgen 
beschrieben. 




kann, um die Flucht zu kontroUieren. Altemativ kann auch statt der Kerbe (K) eine 
keilformige Anlagemoglichkeit vorgesehen sein. 

Bei Kettentrieben wird das Gehause 1 zur KontroUe der Kettenflucht (Fig. 2a, 2b) mit seinem 
planen AuBenbereich an die Stiraseite des Kettenrades 5 angelegt. Da der von dem 
Lasermodul erzeugte Laserstrahl soweit von dem planen Aufienbereich beabstandet ist wie 
der Randbereich der Kette 6 von der SeitenflSche des Kettenrades 5, Ifiuft der Laserstrahl bei 
korrekter Kettenflucht entlang des Randbereiches 7 der Kette 6. 

Bei«der KontroUe der Fluchtung von Riementrieben stellt sich das-Problem, daB der Riemen 8 
meist gegenuber der Riemenscheibe 9 zuruckgesetzt ist .(Fig. 4). Daher wird bei 
Riementrieben z.B. ein langliches Winkelprofil 10 (oder ein anderes Referenzobjekt 
verwendet), das an eine Kante des Riemens 8 angelegt wird und dessen parallele Mefilinien 
dann zur KontroUe der Flucht des Riemens dienen konnen. 

Altemativ kann auch vorgesehen sein, dafi das Gehause 1 der Vorrichtimg im vorderen 
Bereich gegenflber dem planen AuBenbereich ebenfaUs versetzt ist, so dafi der plane 
AuBenbereich an die AuBenseite der Riemenscheibe 9 angelegt wird imd der Laserstrahl auf 
den Riemen 8 in Richtun^ dessen Verlaufs gerichtet ist 

Fig. 5 zeigt eine Draufsicht auf eine der kreissegmentformigen Lehren 11, die an die Felge 
bzw. an die Felgenkante des Fahrzeuges angelegt wird. Die Vorrichtung kann beispielsweise 
eine Lange von ca. 30 cm aufweisen, so daB eine grofie AnlageflSche gegeben ist. Jeweils 
zwei dieser Lehren 1 1 werden durch ein Andriickmittel 12 in Form eines federelastischen 
Biigels 12 zusammengedriickt, so daB sie parallel auf der Felge zur Anlage konunen. Um eine 
gute Krafteinleitung zu erreichen, ist der federelastische Bugel 12 in etwa dreieckformig 
ausgebildet. Eines der Lehrenpaare 1 1 wird beidseits mit einem Lasermodul 14 versehen, das 
parallel zur FahrzeuglSngsachse 15 einen Laserstrahl aussendet, der auf eine MeBvorrichtung 
13 in Form von MeBlinealen 13, welche in die andere Lehre eingesteckt sind und sich 
senkrecht zu dieser erstrecken, trifft. Ergibt sich beidseits der gleiche Abstand, Uegt kein 
Spurversatz vor; ist der Abstand ungleich, liegt ein SpurvCTsatz vor. 
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PATENTANSPRUCHE 

1 . Verfahren zur KontroUe der Fahrwerksgeometrie eines ketten- oder riemengetriebenen 
Fahrzeuges, gekennzeichnet durch folgenden Verfahrensschritt: 

• Bestimmung der Kettenflucht des Sekundgrantriebes ohne Demontage von 
Teilen des Fahrzeuges mittels eines Laseimoduls, das an die Seitenflache des 
Kettenrades bzw. der Riemenscheibe angelegt wird imd dessen Laserstrahl auf 
den Randbereich der Kette bzw. des Riemens gerichtet ist. 

2. Verfahren gemafl Anspruch 1, dadulrch gekennzeidmet, dafi anschlieBend eine nicht 
ordnungsgemaBe Kettenflucht korrigiert wird. 

3. Verfahren gemafl Anspruch 1, gekennzeichnet durch folgenden weiteren 
Verfahrensschritt, der vor oder nach dem ersten Verfahrensschritt erfolgt: 

• Bestinunung der Radflucht des Fahrzeuges, indem zwei Paare von 
kreissegmentfbrmigen Lehren, die iiber Andruckmittel flachig gegeneinander 
gedrUckt werden, beidseits an der Feige mindestens eines Hinterrades und 
mindestens eines Vorderrades des Fahrzeuges angeordnet werden tind beidseits 
von einem Lehrenpaar zu dem anderen Lehrenpaar parallele Laserstrahlen 
gesandt werden, die auf beidseits an dem anderen Lehrenpaar angeordnete 
Mefivorrichtungen auftrefifen. 

4. Verfahren gemafl Anspruch 1, gekennzeichnet durch folgenden weiteren 
Verfahrensschritt, der vor oder nach dem ersten Verfahrensschritt erfolgt: 

• Bestimmung der Maflhaltigkeit der Schwinge mittels zweier Lasermodule, die 
beidseits in der Of&iung der Hohlachse eines Rades angeordnet werden imd 
deren Laserstrahl auf beidseits am Schwingendrehpunkt angeordnete Lineale 
gerichtet ist. 

5. Verfahren gemSfl Anspruch 1, gekennzeichnet durch folgenden weiteren 
Verfahrensschritt, der vor oder nach dem ersten Verfahrensschritt erfolgt: 

• Bestimmung der Maflhaltigkeit der Vorderradgabel, indem ein Paar von 
kreissegmentfbrmigen Lehren, die iiber Andruckmittel flachig gegeneinander 
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gedriickt werden, beidseits an der Felge des Vorderrades des Fahrzeuges 
angeordnet werden und beidseits von dem Lehrenpaar entlang des Gabelholms 
Laserstrahlen gesandt werden, die auf entlang dem Gabelhoim angeordnete 
MeBvorrichtungen auftreffen. 

6- Vorrichtung zum Durchfuhren des Verfahrens gemafi Anspnich 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vorrichtung aus mindestens zwei Paaren von 
kreissegmentfbrmigen Lehren (11) besteht, die ttber an den Lehren (11) angeordnete 
Andriickmittel (12) flSchig gegeneinander driickbar sind, und zur beidseitigen Anlage 
an der Felge- (22) mindestens eines Hinterrades und mindestens eines Vorderrades des 
Fahrzeuges ausgebildet sind, wobei an dem ersten Lehrenpaar (11) beidseits 
Lasermodule (14) angeordnet sind, mit denen parallele Laserstrahlen aussendbar sind, 
und an dem zweiten Lehrenpaar (11) beidseits MeBvorrichtungen (13) angeordnet 
sind, auf die die Laserstrahlen aufhrefifen. 

7. Vorrichtung gemaB Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Lasermodule (14) 
jeweils um eine senkrecht zu der kreissegementfbrmigen Lehre (11) stehende Achse 
schwenkbar und in einer beliebigen Schwenkstellung arretierbar sind und/oder daB 
von den Lasermodulen (14) Strahlen in einer waagrechten Ebene aussendbar sind. 

8. Vorrichtung gemaB Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Andriickmittel 

(12) als federelastische Bagel (12) ausgestaltet sind, die jeweils die Lehren (11) eines 
Lehrenpaares (11) um das Rad des Fahrzeuges herum miteinander verbinden. 

9. Vorrichtung gemSB Anspmch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Bilgel (12) in etwa 
dreieck^rmig ausgebildet sind. 

10. Vorrichtung gem^B Anspmch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die MeBvorrichtungen 

(13) als in Bohrungen der Lehren (13) einsteckbare Lineale ausgebildet sind. 
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This report is also accompanied by ANNEXES, i.e., sheets of the description, claims and/or drawings which have been 
amended and are the basis for this report and/or sheets containing rectifications made before tiiis Authority (see Rule 
70.16 and Section 607 of the Administrative Instructions under the PCT). 

These annexes consist of a total of 1 



3. This report contains indications relating to the following items: 
Basis of the report 
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Non-establishment of opinion with regard to novelty, inventive step and industrial applicability 
Lack of unity of invention 

Reasoned statement under Article 35(2) wiih regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 

Certain documents cited 
Certain defects in the intemational application 
Certain observations on the intemational application 
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1. With regard to flie elements of the international application:* 
I I the international application as originally filed 
the description: 

1,4,S>7,9>10 



pages 
pages 



2, 2a, 3, 6,8 



> as originally filed 

, filed with the demand 



.filed with the letter of 23 September 2004 (23.09.2004) 



Ae claims: 



pages 



1-10 



] , as originally filed 

_ , as amended (togedier with any statement under Article 19 
, , filed with the demand 



the drawings: 



filed with the letter of 23 September 2004 (23.09.2004) 



1/8-8/8 



, as originally filed 



, filed witii the demand 



n the sequence listing part of the description: 
pages 



. , filed with the letter of 



filed with the letter of 



, as originally filed 

_ , filed with the demand 



These elements were avaUable or furnished to this Authority in the following language which is: 

LJ *e language ofa translation furnished for the puiiwsesoftateraational search (under Rul^ 
LJ the language of publication of the international application (under Rule 48.3(b)). 

translation furnished for the purposes of international prelinrinaiy examination (under Rule 55.2 and/ 

h P«ltS:^li^^o^"r^^^^^^^^ ^ ^a^onal application, the international 

contained in the international application in written form. 
LJ filed toge&er with the international plication m computer readable form. 
LJ furnished subsequently to this Authority in written form. 
LJ furnished subsequently to this Authority in computer readable form. 

□ The statement tiiat the subsequently furnished written sequence listing does not go beyond the disclosure in the 
international triplication as filed has been furnished. ^ aisciosure m the 

b^en fomS information recorded in computer readable form is identical to the written sequence listing has 
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CZI the description, pages 
□ the claims, Nos. 



□ tfie drawings, sheets/fig , 



5. □ Sin7£dtclo?uL1stl!^t ^^^^^ amendment had not been nu.de. since they have been considered to go 
I oeyona me disclosure as filed, as mdicated m the Supplemental Box (Rule 70.2(c)).** 
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V. Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 



1. Statement 

Novelty (N) 

Inventive step (IS) 
Industrial applicability (lA) 



Claims 
Claims 

Claims 
Claims 

Claims 
Claims 



1-10 



1-10 



1-10 



YES 
NO 
YES 
NO 

YES 
NO 



Citations and explanations 



This report makes reference to the following 
documents : 

Dl: US-A-6031616 

D2: US-A-2002088128 

D3: GB-A-2343006 

D4: FR-A-2473712. 



1. Technical field ; testing belt and chain alignment, 
in particular in motorcycles. 

2. Prior art 



The search report documents relate to testing the 
wheel base and chassis geometry in motorcycles and 
to testing the chain and belt alignment between two 
wheels. Dl, in particular, is relevant to the method 
according to claim 1- The alignment between discs of 
a chain or pulley drive is measured in that a. laser 
module arranged laterally on a wheel emits a fanned 
laser beam in the direction of a receiving module 
arranged laterally on the second wheel. D2-D4 are 
relevant to the device according to claim 6 . In each 
of those documents, two laser modules are connected. 



FomiPCT/IPEA/409 (BoxV) (January 1994) 



INTERNATIONAL P] 




[ARY EXAMINATION REPORT 




Tn^^ponal application No. 
PCT/DE 03/03043 



one on each of the sides of the motorcycle tires, 
and the impingement of the laser beams on devices 
opposite therefrom is measured in order to test the 
wheel alignment. 

3. Novelty (PCT Article 33(2)) 

The method according to claim 1 differs from the 
method in Dl in that the chain alignment in chain- 
driven vehicles is measured, without parts being 
disassembled (which implies an integral wheel) . The 
device according to claim 6 differs from the devices 
in D2-D4 by the pairs of gauges shaped like circle 
segments and the pressure means associated 
therewith. Therefore, the sxibject matter of claims 1 
and 6 Is novel. 

4 . Inventive step (PCT Article 33(3)) 

The invention according to claim 1 applies the 
method proposed in Dl for chain and pulley drives in 
general to a specific measuring object and a 
specific measuring situation. In the present case, 
this application is not obvious, since (in an 
integral wheel) the method in Dl would in fact 
encounter several difficulties (integral situation 
of the wheel) that can be overcome only by 
modifications. In the interest of completeness, it 
is noted that the only prior art (without a 
citation) relating to the measurement of chain 
alignment in motorcycles per se is that described on 
page 1, last paragraph to page 2, first paragraph, 
and the invention is clearly far removed therefrom. 
Without a doubt, the invention according to claim 6 
provides more precise geometry measurements in 
FormPCT/IPEA/409 (BoxV) (January 1994) 




Intel 




pal {q)plication No. 

h 03/03043 



INTERNATIONAL P] 



[ARY EXAMINATION REPORT 



PC 



5. 



6. 



motorcycles than do D2-D4. The quite specific 
structural design likewise is not rendered obvious 
by the available prior art. Therefore^ the subject 
matter of claims 1 and 6 also involves an inventive 
step. 

Dependent claims 

Claims 2-5 and 7-10 merely add additional features 
to the subject matter of independent claims 1 and 6, 
respectively. Therefore, the subject matter of 
claims 2-5 and 7-10 is likewise novel and inventive. 

Industrial applicability (PCT Article 33(4)) 

The subject matter of claims 1-10 is industrially 
applicable, for example for the chassis measurement 
of motorcycles during manufacturing or in workshops. 
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